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De starste eendringer af de danske landanlaeg
vil vaere opgraderingen af jernbanen mellem
Ringsted og Rgdby. Opgraderingen, som blev
neermere beskrevet i Kapitel 2, bestar af elek-
trificering af linjen mellem Ringsted og Radby
og opgradering til dobbeltsporet jernbane fra
Vordingborg til Redby. Den opgraderede linie
og den faste forbindelse over Femern Beelt vil
medfare gget banetrafik pa streekningen,
men reducere trafikken pa streekningen over
Storebeelt gennem Sgnderjylland til Hamborg
(Jyllandsruten).

FIGUR 5.1
De to alternative, fremtidige ruter for
jernbane transport til Tyskland

De to alternative, fremtidige ruter for
jernbanegods transport: Ringsted — Redby —
(Femern Baelt) og Ringsted — Padborg via
Storebeelt. Ruten via Femern Beelt fra

Kobenhavn til Hamborg er ca. 175 km kortere.
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P& nuveerende tidspunkt planleegges ikke
aendringer af motorvejen mellem Kgbenhavn
og Radby, da kapaciteten forventes at veere
tilstraekkelig for den prognosticerede trafik,
idet den sidste straekning pa ruten uden
motorvej — mellem @nslev og Sakskgbing pa
Lolland - vil veere udbygget til motorvejs-
standard i 2007.

De hidtil udfarte undersggelser er alle af
indledende karakter og fokuserer pa enkelte
udvalgte miljgmaessige forhold. Hensigten har
veeret at beskrive de mulige konsekvenser af
den foresldede udvidelse og opgradering af
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den nuveerende jernbane. | forbindelse med
beslutningen om en fast forbindelse over
Femern Beelt skal foretages mere detaljerede
undersggelser, svarende til undersggelsesni-
veauet for en VVM-undersggelse (Vurdering
af Virkninger pa Miljget). En sadan miljgkon-
sekvensvurdering involverer undersggelser
af faktorer som jord, luft og klima. Ligeledes
vil midlertidige pavirkninger under anlaegs-
perioden blive undersggt i senere planlaeg-
ningsfaser, hvor ogsa forslag til imgdegaelse
af miljgpavirkninger og kompenserende for-
anstaltninger vil blive vurderet.

<

KATTEGAT

v

Z.
O&"
2

Femern Beelt

" B J 1SN

Mecklenburg

Bugt
-l



Arealanvendelse

Bortset fra bygningen af den 7,5 km lange
jernbanestraekning fra kysten til den eksiste-
rende jernbane ved Torslunde pa Lolland, vil
jernbanen blive udvidet langs det eksisterende
spor over hele straekningen til Ringsted. Som
folge deraf er det kun udvidelsen af den eksi-
sterende jernbane og motorvej gst for Radby
til den faste forbindelses landfeeste, der inde-
beerer en starre, permanent ekspropriering af
landomrader. Der vil ogsa blive inddraget om-
rader til en ny station i Radby, til et eventuelt
betalingsanleeg og andre faciliteter for den
fast forbindelse og omleegningen af to kryd-
sende veje, som forventes at blive fart over
jernbanen og motorvejen via nye broer.

Udover den ovennaevnte ekspropriering af
omrader til de nye landanleeg naer Radby, vil
der ogsa veere behov for mindre omrader til
erstatningsanlaeg og omleegning af veje i for-
bindelse med aendringer af eksisterende broer,
bygning af 4 fordelingsstationer, regnvands-
bassiner, tilkarselsveje til releehytter, mv.

Det forventes, at anleegsarbejder i byomra-
der kan gennemfares indenfor de eksiste-
rende jernbaneomrader, da bade Vordingborg
og Nykgbing Falster rader over relativt store
arealer. | Ngrre Alslev og Eskilstrup vil den to-
sporede jernbane Igbe gennem de eksiste-
rende stationer.

De omrader, som pt. anvendes til feergeter-
minal og den nuveerende Rgdby jernbanesta-
tion, kan frigares til andre formal efter abnin-
gen af den faste forbindelse.

Barriereeffekt

Generelt udger jernbaner en barriere i forhold
til omgivelserne, savel en fysisk som en socio-
gkonomisk barriere for mennesker og en
fysisk barriere for dyr. Anleeg af en dobbelt-
sporet bane langs den enkeltsporede linje vil
ikke gge barriere-effekten vaesentligt, da antal-
let og placeringen af jernbaneoverskeerin-
gerne forbliver som i dag.

For at mindske infrastrukturens effekt pa
omgivelserne planleegges der foretaget af-
hjeelpende foranstaltninger ved at fare eksi-
sterende veje over banen og etablere fauna-
passager.

Stgjpavirkning

For at vurdere stgjpavirkningen fra en fast for-
bindelse over Femern Beelt er der draget sam-
menligninger med pavirkningen fra den alter-
native rute mellem Kgbenhavn og Hamborg:
jernbanestraekningen Ringsted-Radby-
(Femern Beelt) og jernbanestraekningen Ring-
sted-Padborg-(Flensborg) over Storebeelt (se
Figur 5.1). Antallet af tog pr. dag (i felge tra-
fikprognoserne) er anfert i tabellen nedenfor.

TABLE 5.1 Antal tog over Femern Beelt for-
bindelsen, gennemsnit pr. dag, begge retninger
sammenlagt, 2001 og prognose for 2015,
(Basisscenario B) Ref. /9/

Togtrafik Ar

2001 2015
Passagertog 9 40
Godstog 0 43
lalt 9 83

Denne prognose for jernbanetrafikken i
2015 suppleret med den regionale, danske
trafik har dannet grundlaget for vurderingen
af den nedenfor beskrevne stgjpavirkning.

Stigningen i jernbanetrafikken sammenlig-
net med den nuveerende situation viser, at for-
andringerne i jernbanetrafikken for passager-
tog er relativt sma, men derimod veesentlige
for godstrafikken. Arsagen er, at de fleste
godstog i dag benytter Storebaeltsforbindel-
sen. Da ruten over Femern Beelt er ca. 175 km
kortere forventes det, at alle internationale
gods- og passagertog vil bruge Femern Beelt
ruten, hvis en fast forbindelse etableres.

Hvis Femern Beelt forbindelsen ikke bygges,
skal ruten via Storebeeltsforbindelsen over Fyn
og gennem Jylland til Tyskland udvides med
yderligere et spor pa straekningen mellem
Vamdrup og Padborg.

Elektrificering af jernbanen mellem Ring-
sted og Redby vil nedszette eller eliminere stgj
fra dieselmotorer, som er mere stgjende end
elektriske motorer, iszer under acceleration.

Graenseveerdier for stgj emission
Stejgreenserne for Femern Beelt projektet er
endnu ikke fastlagt, og det forventes des-
uden, at de eksisterende stgjindikatorer (dag/
middeltal) vil blive aendret til en ny dag/aften/
natveerdi (L, ), som angivet i et nye EU Direk-
tiv 2002/49/EU.

Som en forelgbig malestok for stgj i de om-
kringliggende omrader er de to nedenstaende
scenarier etableret. Scenarierne er opstillet for
to “beskyttelseniveauer” pa henholdsvis over
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TABEL 5.2 Laengden af nye stgjskeerme (km) pa de to alternative ruter for to beskyttelsesniveauer

Uden den faste forbindelse

Uden den faste forbindelse

Med den faste forbindelse

Med den faste forbindelse

NEI/km >10, >65 dB(A) NEI/km >5, >60 dB(A) NEI/km >10, >65 dB(A) NEI/km >5, >60 dB(A)
Ringsted-Padborg (Jyllandsruten) 53 29,2 3,3 12,3
Ringsted (vest)-Nykabing F (Femern Beelt ruten) - 0,8 2,0 9,8
Nykebing F-Radby (Femern Beelt ruten) - - 0,5 14
lalt 53 30 58 23,6

65 dB(A) (lavt) og over 60 dB(A) (hgjt). De to
scenarier for stgjpavirkning er beregnet under
to forskellige forudseetninger i henhold til det
sakaldte Stgjbeskyttelsestal (SBT).

Antallet af boliger, som vil blive udsat for
stgjpavirkning ved det lave beskyttelsesniveau
vil for den nye rute via Femern Beelt — under
forudseetning af, at der opseettes stgjskeerme
—veere ca. 1.500 sammenlignet med 2.300 via
Storebeeltsruten. Dermed vil 800 fzerre boliger
(53%) blive udsat for stgj ved Femern Beelt
ruten. Hvis der ikke opstilles stgjskaerme vil
1.700 boliger p& Femern Beelt ruten blive
ramt, medens 2.700 vil blive udsat for stgj-
pavirkning ved Storebeeltsruten, svarende til
1.200 (80%) flere boliger.

Det omtrentlige antal boliger, som vil blive
pavirket af stgj ved det hgje beskyttelses-
niveau, — og der ikke opseettes stgjskeerme —
vil med den nye rute over Femern Beelt veere
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7.300 sammenlignet med 11.400 via Store-
beelt. Dermed vil 4.100 (56%0) feerre boliger
blive udsat for stgj via Femern Beelt ruten.
Med opseetning af stgjskeerme vil det om-
trentlige antal boliger udsat for stej veere
6.000 for Femern Beelt ruten og 8.200 for
Storebeeltsruten, dvs. 2.200 (37%) flere end
via Femern Beelt (se Ref. /21/).

Stagjbarrierer

Det forventes, at 2 m hgje stgjskaerme vil blive
opfart langs visse streekninger i henhold til de
foreslaede stgjgraenser/scenarier. Tabel 5.2
viser laengden af de ny stgjskeerme.

Stgj og vibrationer i
anlaegsperioden

Anlzegsarbejdet kan medfgre lokale gener
som fglge af stgj og vibrationer over kortere
eller lzengere perioder. Generelt vil alle

Emr——

bestraebelser pa at minimere gener fra an-
leegsarbejdet, iseer for boligomrader, blive
udfoldet i den planlaegning, der foretages i
detailprojekteringsfasen. Hvor det vurderes
umuligt at undga anleegsrelaterede gener, vil
der i god tid forinden blive udsendt informa-
tion til bergrte beboere.

Besejlingsforhold
Masnedsundbroen og Frederik den IX’s Bro er
bygget som klapbroer, der besejles hele aret af
lystbade og handelsskibe i varierende antal.
Undersggelser har vist, at selv med foraget
godstrafik vil det veere muligt at abne broerne
for skibstrafikken, om end tidsvinduerne bliver
begreenset, specielt for Frederik den IX’s Bro.
Derfor kan der forekomme kgdannelse for
skibene, ikke mindst om sommeren, hvor det
starste antal gennemsejlinger finder sted.

Masnedsundsbroen
(Vordingborg)



Omréader med
naturbeskyttelsesinteresse
Reservation af arealer til brug for etablering af
kyst-til-kyst anleegget og opgraderingen/udvi-
delse af jernbanen og motorvejen har i mange
ar veeret en integreret del af region- og lokal-
planleegningen. Denne planleegning har veeret
gjort til genstand for offentlig hering.

Udlzegningen af disse omrader har haft til
hensigt at muliggere elektrificering og udvi-
delse til dobbeltsporet jernbane. De udlagte
omrader ventes at blive optaget i den fremti-
dige Regionalplan for den nye Region Sjeel-
land, som vil omfatte det nuvaerende Stor-
strams Amt.

Jernbanen passerer gennem en reekke om-
rader, der indeholder seerlige landskabsmaes-
sige og natur- og kulturhistoriske veerdifulde
elementer. For sddanne omrader er der fast-
lagt en reekke retningslinjer, der angiver hvilke
hovedhensyn, der skal varetages i forbindelse
med dispositioner inden for de enkelte del-
omrader. Nedenfor fglger en gennemgang af
omrader, hvor en opgradering og udvidelse af
jernbanen kan indebzere konflikter med disse
beskyttelsesinteresser.

FIGUR 5.2
Sarlige regionale omrader under naturbeskyt-
telse inklusive Natura 2000 omrader

Liniefgring for udvidet og opgraderet
jernbane mellem Ringsted og Redby.
Jernbanen lgber gennem fire seerlige
naturbeskyttelsesomrader, som er indikeret
med cirkler, af hvilke tre omrader vil blive
pavirket af opgraderingen af jernbanen.
Mellem Nykebing F og Redby lgber jernbanen
gennem seerlige regionale omrader nzer @ster
Toreby, Flintinge A og Musse.

E== Natura 2000 omrader
Saerligt regionalt, beskyttelsesomrade
teet pa jernbanen
== Enkeltsporet jernbane
=== Dobbeltsporet jernbane
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Natura 2000

Et antal omrader, udpeget i henhold til EU’s
Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektiver (NA-
TURA 2000 omrader), passeres af det danske
landanleeg. Figur 5.2 viser udstraekningen af
disse Natura 2000 Omrader i Vestsjeellands og
Storstrems Amter. Ifglge Habitat- og Fugle-
beskyttelsesdirektiverne skal er alle projekter
i sddanne omrader, underkastes en seerlig
Natura 2000 konsekvensvurdering, hvis om-
raderne skgnnes at blive pavirket vaesentligt.

Kortet viser, at landanlaeggene vil ga gen-
nem et Natura 2000 omrade ved Guldborg-
sund, hvor jernbanen krydser Frederik den IX’s
Bro i Nykebing F. Dette omrade er udpeget
som bade habitatomrade og fuglebeskyttel-
sesomrade. De betegnes ~Guldborgsund,
Bgta Nor og Hyllekrog-Rgdsand™
(DK 006X238) henholdsvis ’Guldborgsund™
(DK 006X086).

Opgraderingen af jernbanen vil ngdvendig-
gere en udvidelse af Frederik den IX’s Bro i Ny-
kegbing F. | byggeperioden kan uddybning fare
til sedimentspild, som midlertidigt kan have
effekter p& havmiljget i Natura 2000 omradet

neer broen. Bygning af en ny bro kan maske
fare til vedvarende forandringer i de lokale
hydrografiske forhold og dermed eendre trans-
porten af sediment i omradet. Disse to forhold
skal undersgges neermere i projekteringsfasen
for at sgge at undga pavirkninger af Natura
2000 omrader.

Der forventes ingen varige pavirkninger af
Natura 2000 omréder. Den dobbeltsporede
jernbane, som far en forgget trafik, vil gge
barriereeffekten fra jernbanen, men dette kan
afhjeelpes ved at etablere flere faunapassager.

Seerlige regionale
naturbeskyttelsesomrader

De szerlige regionale naturbeskyttelsesomra-
der er omrader af seerlig naturmeessig, land-
skabsmaessig og kulturmaessig veerdi. Omra-
derne er en del af de regionale naturomrader,
men har desuden en reekke mere restriktive
retningslinjer knyttet til sig. Beskyttelsen af
omraderne indebazerer, at der ikke ma opfares
nye anlaeg samt at det ikke er tilladt at 2endre
pa eksisterende forhold uden grundig hensyn-
tagen til omradernes beskyttelsesstatus.
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Jernbanen mellem Ringsted og Radby lgber
gennem fire seerlige regionale naturbeskyttel-
sesomrader. Det nordligste omrade — ved
Susden - vil ikke blive pavirket af nyanleeg og
pavirkningen af omradet vil derfor ikke aen-
dres i forbindelse med opgraderingen af land-
anleegget. De resterende tre omrader ligger
pa streekningen mellem Nykgbing F. og Redby,
hvor der skal etableres dobbeltspor.

Det drejer sig om et mindre skov- og mose-
omrade naer Jster Toreby, om &dalen nzer den
sydlige del af Flintinge A og et dgdislandskab
landskab naer Musse. Disse omrader er vist i
Figur 5.2.

@kologiske forbindelseslinjer

I de sidste 60 ar har den danske landbrugs-
udvikling veeret karakteriseret af sammenleeg-
ninger, hvorved store markarealer med én af-
grede nu dominerer landskabet. For en reekke
dyrearter vil sddanne monokulturer udgare en
barriere. Disse dyrearter har brug for levende
hegn og vandlgb for at kunne spredes i land-

skabet. Det fragmenterede landskab er en
hindring for spredningen af disse arter, og bi-
drager dermed til at ggre dem sarbare overfor
sygdomme og rovdyrpres.

For at bevare de resterende gkologiske for-
bindelseslinjer har amterne kortlagt disse og
nedlagt forbud mod fiernelse eller kvalitets-
forringelse. De gkologiske forbindelseslinjer
folger primeert ensartede naturtyper og land-
skabets naturlige topografi, som f.eks. adale,
og vil sdledes forbinde eksisterende natur-
omrader.

Jernbanen mellem Ringsted og Rgdby kryd-
ser ca. 20 gkologiske forbindelseslinjer eller
passere mindre end 50 m fra dem. Forbindel-
seslinjer er af meget forskellig karakter, ek-
sempelvis skove og vandlgb og enkelte gen-
nem abent terraen. Forbindelseslinjerne
fremgar af Figur 5.3.

Forbindelseslinjer, som enten krydser jern-
banen eller Igber i umiddelbar neerhed af jern-
banen, forventes kun at blive pavirket i be-
greenset omfang. En af forbindelseslinjerne
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falger jernbanen over en straekning af ca. 4
km. Vegetationen langs denne streekning ma
betragtes som kernen i forbindelseslinjen.
Skulle arealinddragelse i dette omrade vise sig
at veere pakreevet, skal omradet genetableres,
nar anleegsarbejdet er overstaet. Hvis der kon-
stateres pavirkning af de gkologiske forbindel-
seslinjer, skal disse undersgges og begraenses
far bygningen af det 2. spor. Dette gaelder
ogsa for mulige pavirkninger af faunaen som
falge af den forggede jernbanetrafik pa
straekningen.

FIGUR 5.3
@kologiske forbindelseslinier

Liniefering for udvidet og opgraderet
jernbane mellem Ringsted og Redby.
Jernbanen lgber gennem 7 gkologiske
forbindelseslinier pa den streekning, der skal
udvides mellem Vordingborg og Redby.

[0 @kologiske forbindelseslinier
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I henhold til den danske Vandforsyningslov er

amterne ansvarlige for at kortlaegge vandres-

sourcernes beliggenhed, starrelse og kvalitet

samt for naturlig beskyttelse mod forurening.

Drikkevandsinteresser inddeles i tre omrade-

typer:

- Omrader med seerlige drikkevands-
interesser

- Omrader med drikkevandsinteresser

- Omrader med begraensede drikkevands-
interesser.

Udbredelsen af omrader med szerlige
drikkevandsinteresser er bestemt ud fra kravet
om at fremtidige drikkevandsbehov skal
kunne deekkes ved indvinding fra disse om-
rader, hvilket betyder at sddanne omrader er
af veesentlig interesse for den fremtidige
vandforsyning i Danmark. Dette betyder igen,
at der normalt ikke ma foretages nogen
andringer i brugen af omrader med seerlige
drikkevandsinteresser for at undga grund-
vandsforurening. Omrader med seerlige

FIGUR 5.4
Omrader med szerlige drikkevandsinteresser

Linieferingen for opgraderet og udvidet
jernbane mellem Ringsted og Redby.
Jernbanen lgber gennem seks indsatsomrader
i Storstroms Amt. Fra vest lober jernbanen
gennem: Holeby-Naestved, Nykebing Falster,
Norre Alslev, Vordingborg, Lundby og
Glumse.

Vigtige drikkevandsomrader

Enkeltsporet jernbane

Dobbeltsporet jernbane
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drikkevandsinteresser (se Figur 5.4) er opdelt i
25 indsatsomrader for grundvandsbeskyttelse
i Storstram Amt. Disse omrader vil blive
grundigt kortlagt i de kommende ar med
hensyn til arealanvendelse og beskyttelse af
grundvandet.

Den eksisterende jernbane Igber gennem
falgende indsatsomrader i Storstram Amt:
Glumsg, Lundby, Vordingborg, Narre Alslev,
Nykgbing Falster og Holeby-Nysted. Af disse
vil de tre sidstnaevnte blive pavirket i forbind-
else med en opgradering af jernbanen, idet
Nykgbing Falster indsatsomradet passerer i
udkanten af omradet, og Ngrre Alslev og
Holeby-Nysted indsatsomraderne krydses pa
tveers. Opgraderingen af straeekningen Ore-
hoved-Redby vil derfor gennemlgbe omrader,
som har status af omrade af med seerlige
drikkevandsinteresser.

En opgradering af streekningen mellem
Vordingborg og Rgdbyhavn vil betyde, at an-
leegsarbejde skal udfares i omrader med seer-
lige drikkevandsinteresser og at togtrafikken
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efterfalgende vil stige i et sddant omrade.
Dette vurderes kun at fa en begraenset effekt
pa grundvandsforholdene i anleegsperioden,
idet planlzegningen af anlsegsarbejdet vil tage
hgjde for disse forhold. Det skennes endvi-
dere, at der kun vil veere en begraenset risiko
for pavirkning af grundvandet fra driften af
jernbanen, eksempelvis i forbindelse med
sporvedligeholdelse eller uheld pa banen.
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Starre, uforstyrrede landskaber

Starre, uforstyrrede landskaber defineres som

sammenhangende omrader pa mindst 100

km?, der ikke er synsmaessigt eller stgjmaessigt

pavirkede af starre tekniske anlaeg, herunder
jernbaner. Disse omrader er defineret i
Regionplanerne for at bevare landskabelige
omrader, der endnu ikke er pavirket
vaesentligt af menneskeskabte anlaeg.
Figur 5.5 viser starre, uforstyrrede land-
skaber i Vestsjeelland og Storstrams Amter.
Det fremgar at landanlaegget passerer et
starre, uforstyrret landskabsomrade pa den
sydlige del af Midtlolland. Regionplanen
anfarer, at dette uforstyrrede omrade ogsa

er udpeget som et nationalt naturomrade
indeholdende vildtreservat og med store
naturbeskyttelsesinteresser. Dele af omradet
er udpeget som fuglebeskyttelses- og habi-
tatomrade.

Visuelle pavirkninger

Elektrificering af jernbanen vil ggre jernbane-
installationerne mere synlige pa grund af
kereledningsanlaeg og master. Omvendt vil
elektrificering reducere eller endda eliminere
brugen af dieselmotorer, som lejlighedsvis
udsender synlige udstedningsgasser, som
kan haenge over jernbanen i leengere tid.
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FIGUR 5.5
Storre uforstyrrede landskaber

Linieferingen for udvidelse og opgradering af
jernbanen mellem Ringsted og Redby.
Jernbanen lgber gennem et stort uforstyrret
landskab pa midt-Lolland.

Storre uforstyrrede landskaber
Enkeltsporet jernbane
Dobbeltsporet jernbane
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I henhold til Naturfredningsloven skal der
udfares arkeeologiske undersggelser i
nybygningsomrader, hvis dette anses for
relevant for de pageeldende omrader. | for-
bindelse med udvidelsen af jernbanen gst for
Redby mod kyst-til-kyst forbindelsen kan
dette muligvis blive relevant. Disse under-
sggelser vil blive foretaget, nar den tekniske

lgsning er valgt, og linjefgringen er blevet
naermere bestemt.

Da Frederik den IX’s Bro og Masnedsund-
broen begge er fredede bygningsvaerker skal
der tages seerlige hensyn under planlaegnin-
gen af opgraderingen til dobbeltsporede
broer og elektrificering.

Frederik IX’s Bro over Guldborgsund
(Nykgbing F)

I
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Da opgraderingen af jernbanen vil blive fore-
taget umiddelbart ved siden af den eksiste-
rende jernbane forventes de miljgmaessige
pavirkninger at blive begraensede.

Den starste pavirkning vil opsta som falge
af stigningen i jernbanetrafikken pa denne
rute, nar godstrafikken omlaegges fra Jyllands-
ruten til Femern Beelt ruten. Denne gendring i
trafikmaengden vil e&ndre stgjemissionen til
omgivelserne og dermed pavirke et antal
boliger, mv. stgjmaessigt. Antallet af pavirkede
boliger kan reduceres vaesentligt ved opfarelse
af stgjskaerme.

Elektrificering af jernbanen vil pa den anden
side medfare en reduktion af stgjgenerne og
en reduktion af udstedning fra dieseldrevne
tog.

Den nye dobbeltsporede jernbane kraever,
at klapbroerne over Masnedsund (Vording-
borg) og Guldborgsund (Nykgbing F) udvides.
Anlzegsarbejdet kan have mindre, midlertidige
virkninger pa erhvervs- og lystbadetrafikken i
forbindelse med ombygningen. Ogsa i drifts-
fasen, vil “gennemsejlingsvinduerne” blive
reduceret pa grund af forgget trafik pa jern-
banen.

De miljgmaessige pavirkninger af Natura
2000 omrader og pa flora og fauna generelt
vurderes at veere ret begreensede, isaer hvis
der skabes flere faunapassager, der hvor
barriereeffekten fra den nye, dobbeltsporede
jernbane vurderes at veere uacceptabel.

Miljgmassige konsekvenser af de danske landanleg
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