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Så lakker det mod slutningen af sejlsæson 2005.
Når dette læses er afrigningen i fuld gang og optagningen nærmer sig
med raske fjed.

Sommeren 2005 blev rimelig, med gode og mindre gode perioder, for-
delt over sommeren, så nogle har været heldige, at få ferieperioden med
godt vejr. Andre har så været mindre heldige. Men vi har da vist stande-
ren både mod nord og syd, så vore medlemmer har været vidt omkring.

Forårets forskrækkelse over, at kranen ikke mere selv måtte køre til
Toreby Sejlklub, har afstedkommet ændringer i vores optagning/søsæt-
nings procedurer.
Vi har i bestyrelsen måttet tage den beslutning, at der kun bliver én
optagning og én søsætning samt at forhøje prisen.

Der er dog også noget positivt.

Vi fik asfalterert dæmningen og færdiggjort 3. vinterplads, begge dele
med et flot resultat. Vores område tager sig pænt ud, og tilbagemeldin-
ger fra gæstesejlere er stadig meget rosende, så vi kan godt være vores
klub bekendt.

Jeg vil gerne rette en TAK til ALLE, der har bidraget til, at vi har en dejlig
klub og til at område og faciliteter tager sig godt ud.

Vinterens aktiviteter ligger nu foran os og næste års sejlerferie skal tilret-
telægges i en forhåbentlig lang og fin sommer.

Jeg vil slutte med, at ønske ALLE i TOREBY SEJLKLUB et rigtig GODT
NYTÅR med håb om fortsat fremgang for klubben i 2006.

Tage Mikkelsen
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Formanden har ordet
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Salg og service af skibselektronik
Webasto båd- og bilvarmere

Start- og forbrugsbatterier
Honda påhængsmotorer

Steiner kikkerter
Zinkanoder

www.kjelektro.dk

K.J. Elektro A/S

Ndr. Ringvej 17  •  4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 85 89 99  •  Vagt 40 98 89 99

Travlhed og afslapning i Toreby Sejlklub 2005

Efteråret nærmer sig og så snart alle både
er kommet på land, begynder man så småt
at tænke på hvad der skal udbedres og
udskiftes af bl.a. pæle. Ramslaget, der nok
er af ældre dato, er trods alt en vigtig del af
inventaret i vor klub. Derfor er det også
nødvendig for besætningen at holde det i
en god standard.



Lørdag 22. okt. kl. 08.00 Bådoptagning

Søndag 23. okt. kl. 08.00 Bådoptagning

Søndag 23. okt. kl. 14.00 Standerstrygning

Lørdag 19. nov. kl. 18.30 Afriggerfest i klubhuset

2006

Fredag 3. febr. kl. 18.30 Gule ærter

Tirsdag 28. febr. kl. 19.00 Generalforsamling

Lørdag 8. april kl. 14.00 Standerhejsning

Lørdag 8. april kl. 19.00 Spisning af medbr. mad

Lørdag 22. april kl. 08.00 Søsætning

Søndag 23. april kl. 08.00 Søsætning

Ret til ændringer forbeholdes.
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Aktivitetskalender
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Folketidende skriver den 13. juni 2005:

Katastrofal vanddybde råder i
Guldborgsund
Ved Hasselø er der flere steder, hvor der kun er 1,3 meter vand i sejlrenden. Foreningen
Smålandshavet skal forhandle med Kystdirektoratet om oprensning.

I de seneste søkortrettelser fra Kort og Matrikelstyrelsen fra 3. juni står at læse, at vanddybden i
Guldborgsunds sejlrende ved Hasselø er nede på 1,3 meter visse steder, primært på grund af sten
og forandringer i bunden.
Det er katastrofalt for den sejlende turisme og i øvrigt alle andre sejlere.
Og det kan i sidste ende betyde, at Guldborgsund ikke længere vil blive betragtet som nationalt
gennemsejlingsfarvand. Det kræver nemlig en minimumsdybde på 2,10 meter.
Farvandsvæsenet har foretaget målinger med sonar og efterfølgende kontrolmålinger ved en
såkaldt skinnepejling. Det er den sidste, der har vist, at der visse steder er for lidt vand, fortæl-
ler Stubbekøbings borgmester Ole Bronné Sørensen, der er formand for foreningen
Smålandshavet. Han erkender, at det er et stort problem ikke alene for den sydlige del af
Guldborgsund, men for hele sundet. - Når der ikke længere er en minimumsdybde på 2,10
meter, er det ikke længere et gennemsejlingsfarvand, og så er afmærkningerne ikke
Kystdirektoratets ansvar. Men det er Kystdirektoratet, der skal hjælpe med at løse problemerne
og forestå den oprensning, der er nødvendigt.
- Vi er alle oppe på mærkerne for at få løst problemet, og jeg regner med, at vi snart skal i
gang med forhandlingerne med Kystdirektoratet, siger Ole Bronné Sørensen, der er optimistisk
med hensyn til velvillighed fra direktoratets side.
Foreningen Smålandshavet havde den 18. maj et møde med Farvandsvæsenet, og efterfølgen-
de kom en rapport, der nu får sejlerfolket op af hullerne. Rapporten peger på, at der måske vil
være en mulighed for at ændre sejlrendens forløb for at løse en del af problemet.

Små tips før vinteren
Gelcoat kan misfarves
Pas på: Våde efterårsblade har et stof, der kan farve alt, også gelcoat. Efter få dage kan
farven ikke tørres af. Fjern blade og læg presenning over. Nypoleret gelcoat tager ikke
godt imod farven. Den bleger dog væk i forårssolen.

Undgå at få misfarvet træ
Pletmal skrammer i lakken med fortyndet lak eller farveløs olieimprægnering, hvis der
kommer gode, tørre dage. Så er træet beskyttet og bliver ikke sort i løbet af en fugtig
vinter.

Undgå tæreskader
Brug piberenser i små gennemløb under scepterfødder mv. Der sidder altid saltfugtigt
snavs og sand, der holder på vinterfugt og kan give små skjulte tæreskader.

Undgå tyveri
Tyveri af propel er sket ved at tyven saver akselen over. Det er sværere at se propeltypen
og stjæle den, når den skjules mellem krydsfinerplader. I øvrigt bør zinkanoden sidde 1
cm. foran motorbenet, så en eventuel løs aksel ikke kan glide helt ud.
Lås en eventuel stige fast til bådstativet, så en tyv ikke så let kan komme op i båden. Bed
også naboerne om at låse deres stiger fast.
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Da DSB kræver, at Nykøbing F. Havns mobilkran fremover skal transporteres på blokvogn
over Frederik d. IXs Bro, med deraf forøgede udgifter for Toreby Sejlklub, har bestyrelsen
vedtaget, at samle optagningen af bådene her i efteråret til:

lørdag den 22. oktober og søndag den 23. oktober
begge dage fra kl. 08.00

Ved at samle optagningen på denne måde spares en dobbelt transport på blokvogn. Selv
med kun 1 transport vil dette forøge den samlede udgift med ca. 3.800 kr., hvorfor det
samtidig er nødvendigt at forhøje prisen med 75,00 kr. pr. båd, svarende til 150,00 kr. for
både optagning og søsætning.
Optagning og søsætning vil derfor blive forhøjet til i alt 700,00 kr. Prisen for opbevaring
på vinterplads er uændret.

Alle der skal have taget båd op med kranen, skal inden den 7. oktober 2005 skrive sig
på optagerlisterne, der som sædvanlig er fremlagt i klubhuset. Med udgangspunkt i opta-
gerlisterne vil Arne Reitz-Hansen efterfølgende kontakte hver enkelt telefonisk med oplys-
ning om hvilken af dagene (lørdag eller søndag) båden skal tages op. Dette er meget nød-
vendigt af hensyn til placeringen på vinterpladserne.

Bemærk venligst at rækkefølgen på optagerlisterne således ikke har nogen betydning for
hvilken af dagene din båd tages op.

Bestyrelsen beklager at måtte foretage disse ændringer, men hensynet til at minimere
udgiften har været afgørende for beslutningen. 

Festudvalget sørger for morgenkaffe og brød fra kl. 07.00 (begge dage) til en pris af kun
20 kr. pr. person. I øvrigt kan der i løbet af dagen købes øl og vand til fornuftige priser.

Bådoptagning

HUSK og skriv dig på
optagningslisteni klubhuset

Morgenavisen Jyllandsposten skriver den 28. april 2005

Alger fører til demens
De blå-grønne alger indeholder nervegiften BMAA, som ophobes i dyr og men-
nesker, og mistænkes for at kunne føre til alzheimer og parkinson, skriver DR
Bornholm. Undersøgelser fra USA og Canada har vist, at patienter som døde af
alzheimer havde giften i sig. Danske og svenske forskere begynder derfor snart
et forskningsprojekt af de blå-grønne alger i Østersøen. 
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Alle sejl sættes til når....
... vi gi’r dig og din båd en service
som består af en god gammeldags
betjening, stor teknisk erfaring og
ikke mindst omhyggelighed.

Vi er specialiseret i bådteknik, auto-
riserede og specialuddannede til at
klare problemer – store som små.

Vi har servicevogne, der kører over-
alt på Sjælland, Møn og Lolland
Falster.

Aut. forhandler af Volvo Penta,
Yanmar, Yamaha og Honda

Ugledigevej 47, Ørslev, 4760 Vordingborg

Telefon 55 98 52 71, telefax 55 98 40 50
Biltelefon 40 52 40 75

Morgenavisen Jyllandsposten skriver den 28. april 2005

Promillegrænse til søs på vej
Ulykken på Storebælt i marts, hvor coasteren ”Karen Danielsen” ført af en beruset styrmand
kolliderede med Storebæltsbroen, får erhvervsminister Bendt Bendtsen til at fastslå, at der skal
indføres faste promillegrænser til søs på samme måde, som når man kører bil på vejene.
Ministeren har haft et møde om søsikkerhed med forsvarsminister Søren Gade og partiernes
ordførere på området og regner man med at kunne opnå et bredt forlig om promillegrænser
til søs.

Mange spørgsmål

”Vi skal finde ud af hvor snittet skal ligge, både når det gælder erhvervssejlads og fritidssej-
lads. Vi skal finde ud af, hvor mange mennesker på et skib, der skal omfattes af promillegræn-
serne, og omkring fritidssejlads er der jo forskel på en hurtig speedbåd og en stille og rolig tur
i en robåd. Samtidig skal vi have afklaret, hvordan de nye regler skal håndhæves,” siger Bendt
Bendtsen, der endnu ikke vil lægge sig fast på, præcis hvor grænsen skal gå.
Fagforeningen Søfartens Ledere mener, at en promillegrænse på 0,5 som på landevejene er
fornuftig. Men når det gælder erhvervssejlads, må der i reglerne tages hensyn til, at søfolke-
ne også opholder sig på skibene, når de holder fri, siger sekretariatschef Fritz Ganzhorn.
Derfor bør reglerne kun gælde folk, der er vagtsatte, og kun det personale, der skal forholde
sig til skibets fremdrift. Og ikke eksempelvis kokken.
Også Dansk Sejlunion, der repræsenterer fritidssejlere, mener, at en promillegrænse på 0,5 er
acceptabel. Begge orrganisationer mener, at reglerne bør omfatte alt fra robåde og kanoer til
speedbåde og store coastere. Ministeren venter at fremsætte et lovforslag til oktober.
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Grillaften 2. september 2005

På grund af for lidt tilmelding til vor
traditionsrige duelighedssejlads i år
måtte vi desværre aflyse den del af
festen. I stedet havde vi en fantastisk
flot grillaften, hvor der var mødt over
30 medlemmer til hyggelig og selska-
belig samvær. Vejret var med os og
grillen blev flittig brugt. Der blev snak-
ket meget om sommerens sejlads, som
for mange nok kunne have været
bedre. Men alt i alt en pragtfuld aften
med gode venner.
Fremover skulle vi måske arrangere
nogle flere grillaftener.
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Bestyrelsesmøde 4. april 2005

Gæst: Jørgen Danielsen deltog i mødet ca. en halv time på grund af nyindkøbt båd og
der var lidt pladsproblemer, men det er bragt i orden.

1. Nyt fra formanden
Der er kommet en forespørgsel fra Vikingen om brug af mastekranen i TS ved
deres søsætning. Bestyrelsen blev enige om at Vikingen kan bruge kranen, hvis den
ikke er optaget af medlemmer fra TS og prisen er 50 kr. pr. båd.
Samtidig har Vikingen forespurgt om vinterplads til 15-20 både på tredje vinterplads.
TS bestyrelse holder et møde med Vikingen om en ordning.

Prisen for leje af miljøstøvsuger til bundmaling er sat til 100 kr. pr. dag og henvendel-
se sker til Bendt Bay.

Kystdiriktoratet har godkendt ordensreglement for TS, men med en rettelse, dette
er bragt i orden og formanden har indsendt papirerne.

2. Nyt fra kassereren
Månedsregnskab fremlagt i bestyrelsen.
Kassereren oplyser at der 2 udmeldinger og 1 er ekskluderet i marts måned.

3. Nyt fra øvrige bestyrelsesmedlemmer
Jan Krastrup: Broerne er smurt. Vandledninger er tætnet så der undgås spil.
Arne Reitz: Vandrør ved jollebroen er skiftet.
Per Lund: Har undersøgt hvordan klubhuset kan lejes ud i vinterhalvåret, men det vil
give en masse administration og kontrol bagefter, så det er besluttet at det ikke er
besværet værd.

Vi har fået tilbud på renovering af baderum og det bliver sat i gang med det samme.
Busser meddeler at kæder på c-broen er repareret og 2 kæder  er udskiftet.

Referat: Busser

Gæsteflag
Det er en stor fornærmelse mod værtslandet
ikke at vise gæsteflag, når man er udenlands,
og det skal føre rigtigt.
Gæsteflaget har sin plads under nederste
styrbord saling på stormasten, og intet flag
må føres over det. Det har samme flagtid
som bådens eget nationalflag (fra 8 morgen
til solnedgang), hvilket mange glemmer.
Klubstandere og lignende anbringes under
bagbord saling og føres døgnet rundt.

Takt og tone
I mange havne er der ved indsejlingen
angivet den højst tilladte hastighed, som
regel 3 knob. Selv om det ikke er tilfældet,
bør man dog aldrig sejle så hurtigt, at
båden sætter bov- og hækbølge, der kan
genere andre - og med de fleste både sæt-
ter det en naturlig grænse ved 3 knob. Det
gælder også, hvis man i snævert farvand
passerer tæt på en ankerligger. Specielt
hvis det er en mindre båd, som let får sig
en vippetur.
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Bestyrelsesmøde 12. maj 2005

1. Nyt fra formanden.
Søsætningen den 16. april 2005 af 34 både med tiden 11,47 pr. båd
samt søsætning den 7. maj af 19 både med tiden 11,05 pr. båd
Det giver et gennemsnit på 11,32 og det er godt nok.
På grund af at kranen skal transporteres på blokvogn vil prisen på søsætning og optag-
ning stige med ca. 150 kr. pr båd, så nu må vi diskutere om vi skal have en søsætning
og en optagning for at gøre det så billigt som muligt, da det jo er transport af kranen
der sluger pengene.
Spillet på mastekranen skal skiftes da det der sidder på er slidt op.
C-broens vogn er forsvundet, har nogen set den ude i byen?
Der er ved at være udsolgt af brugelige pælepladser, ingen på A-broen og kun 4 på B-
broen, pladserne er smalle og på ydersiden af C-broen er der lavt vand.

2. Nyt fra kassereren.
Et medlem fra Vikingen har forespurgt om vinterplads og der vil sikkert komme flere.
Pris for søsætning 12.292,90 kr. plus transport af havnekran.

3. Nyt fra øvrige bestyrelsesmedlemmer.
Arne Reitz: Der vil blive sprøjtet for ukrudt omkring masteskur stenene ved klubhuset,
og der skal beskæres langs vejen ind til vinterpladserne.
Jan Krastrup: Der er udskiftet nogle brædder på A-broen. Optaget/fri-skilte er i orden.

Referat: Busser

MØBLER
TÆPPER
BELYSNING
BRUGSKUNST

BOLIG CENTER
Randersvej 2 . DK-4800 Nykøbing  F. . Tlf. 54 85 44 00
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Bestyrelsesmøde 29. august 2005

1. Nyt fra formanden.
Dæmningen er nu asfalteret og tredje vinterplads er i orden med et godt resultat.
Der er lidt problemer med strømmen på B-broen. Dette vil blive ordnet snarest.
Om sommeren er der lidt problemer med aurocampere på TS område, hvis de skal være
på området er der en masse krav fra amtet der skal opfyldes og det ønsker vi ikke.

2. Nyt fra kassereren.
Sidste afdrag til kommunen for uddybning . . . . . . . . . kr. 41.155,-
Renovering af baderum . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 28.700,-
Miljøstøvsuger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 17.200,-
Vej på dæmning og 3. vinterplads . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 167.700,-

Medlemmer der sælger deres båd eller skifter til en anden båd har pligt til at meddele
dette til kassereren, ellers er der ingen mulighed for at styre bådpladserne.

Vedrørende optagning af både er prisen. . . . . . . . . . . . kr. 12.292,90
Transport 1. optagning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 1.922,00
Transport 2. optagning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 1.832,00
Der bliver derfor en prisstigning for optagning og søsætning af både.
Prisen bliver kr. 700,-

3. Nyt fra bestyrelsesmedlemmer
Jørgen Olsen forespørger bestyrelsen om der må anlægges en petanqbane ved siden
af fiskernes klubhus. Dette blev vedtaget af bestyrelsen.
Jan Krastrup forespørger om der er nogle som har gode ideer til at løse svaleproblemet
ved A-broen, idet svalerne bygger rede under broen og om natten sidder de og over-
skider bådene, som er meget svært at rense af.
Per Lund meddeler at der har været indbrud i klubhuset i uge 29. Heldigvis er skader-
ne små, idet der kun er taget lidt øl og sodavand.

4. Eventuelt
Niller vil gerne have målt pælebredderne på bådpladserne.

Referat: Busser

TH. RASMUSSEN
LANGGADE 6-8 • 4800 NYKØBING F.

TELEFON 54 85 18 55E
K
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Afriggerfest 19. november 2005

Nu er det slut for i år, derfor inviterer vi alle til at deltage i vor årlige afriggerfest, der afhol-
des i klubhuset lørdag den 19. november 2005 kl. 18.30.
Kom og vær med, det plejer at være en hyggelig aften.

Vi dækker bord
Vi sørger for lækker mad (Buffet)
Vi laver kaffe og kager
Vi glæder os til at se Jer

I klæder jer festligt på
I kommer med godt humør
I kommer med drikkevarer
I bliver til I er trætte

Tilmeldingsliste bliver lagt frem i klubhuset i god tid. Skriv Jer på og glæd Jer til en god og
festlig Afriggerfest.

Pris pr. deltager kun kr. 100,-

Generalforsamling 28. februar 2006

HUSK Toreby Sejlklubs årlige ordinære generalforsamling
Tirsdag den 28. februar 2005 kl. 19.00
Forslag der skal behandles på generalforsamlingen skal være formanden skriftligt i hænde
senest 21 dage før generalforsamlingens afholdelse.

Før masten tages af skal du huske følgende:
Det er bedst at fjerne all wirer i fald fra masten. når den skal ligge vandret i et masteskur. Stålwirer
der rører aluminiumsmasten kan give galvanisk tæring i vinterfugtig luft. Desuden bliver masten
15-40 kg lettere, når wirerne er fjernet. Vantskruerne bliver siddende på båden og hænger ikke i
vanterne. Hvis vanterne har gevindstykke forneden, så vikl svær tape om, så gevindet ikke slæbes
ødelæggende over beton og asfalt, når masten bæres væk. Inden vantskruerne løsnes på båden
bør du måle med skydelærer, hvor meget de er spændt. Noter det, så de kan spændes på samme
måde til næste år.
Fald indvendigt i masten fjernes ved at sy en 4 mm line i faldets tovværksdel. Derpå hales i faldet
til der kun er den tynde line inde i masten, og syningen pilles op igen. Syningen kan omvikles med
tape, som desuden smøres med lidt flydende sæbe. Så glider samlingen lettest gennem et lille
skivgat oppe i masten.
Til foråret sys fald og line igen sammen, og faldene hives igennem med linen. Nogle fald har et
lille øje i tovdelen, så den tynde line nemt kan bindes i med pælestik.
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Efterretninger for søfarende i
Guldborgsund

Tidligere Efs. 1/37 2005 (ajourført gentagelse)
Tid. Indtil videre
Position: 1) 54O 40,845’ N 11O 52,279’ E Pladen E

2) 54O 45,162’ N 11O 52,447’ E Lergravsbroen S
3) 54O 43,407’ N 11O 52,473’ E 1,4 meter
4) 54O 43,418’ N 11O 52,517’ E 1,6 meter
5) 54O 43,528’ N 11O 52,190’ E 1,3 meter
6) 54O 43,577’ N 11O 52,058’ E 1,7 meter
7) 54O 44,422’ N 11O 52,203’ E 1,7 meter
8) 54O 44,700’ N 11O 52,237’ E 1,3 meter
9) 54O 45,077’ N 11O 52,535’ E 1,6 meter

Detaljer: Ved opmåling er det afmærkede sejlløb S for Nykøbing på strækningen mel-
lem position 1) og 2) konstateret dybder på ned til 1,3 meter, herunder på
position 3) til 9) dybder som anført.

Søkort: 163, 160, 197
Publikation: Den danske Lods II, side 308 (j.nr. 2524-0007-04).

Tønder ombytte med stager (sømærker)
Efs. henvisning. 6/247 2004, position 2).
Position: 1) 54O 44,904’ N 11O 52,371’ E Rød stumptønde

2) 54O 45,225’ N 11O 52,372’ E Grøn stumptønde
3) 54O 45,40’ N 11O 52,20’ E Grøn spidstønde med topbetegnelse

Detaljer: Tønden på position 1) er ombyttet med en rød stage med topbetegnelse.
Tønden på position 2) og 3) er ombyttet med en grøn stage med topbeteg-
nelse

Søkort: 163
Publikation: Den danske Lods II, side 308  og tillæg 3. (AFM nr. 1642410, 1642360,

1642350) (J.nr. 2215-0010-14).

Solnedgang på Guldborgsund
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Sommertogt i Skærgården

I dag ankom vi til Ålandsøerne, hvilket var et af vore delmål.
Vejret har i den sidste uge været aldeles pragtfuldt med højtryk og dertil hørende sol-

skin fra en høj klar himmel og en vindhastighed mellem 0 og 4 m/sek.
I går anløb vi øen Arholma, som er den yderste nordlige ø i den Stockholmske skær-

gård, hvor vi havde en meget fin overnatning i en naturhavn, som var forsynet med en
fast bro, hvor der trods ringe faciliteter blev afkrævet 60 sv.kr. i havneafgift. Øen er imid-
lertid meget spændende, og vi havde en god spadseretur ned til en nærliggende lille havn,
hvor der både var dansban, cafe og mulighed for at købe diesel. Vi nøjedes dog med at
købe 10 ltr., idet vi havde hørt, at dieslen er noget billigere på Åland.

Forhistorien til vort lange togt er, at Inge Lise og jeg gik på henholdsvis efterløn og
pension pr. 1. juni 2005, hvorfor vi havde besluttet os til et længere togt. Vi forlod Toreby
Sejlklub d. 18. maj for at sejle direkte til København, idet vi skulle være bedsteforældre for
1. gang, hvilket løb af stablen d. 20. maj, og da var vi allerede på plads.

Den 2. juni sejlede vi fra Dragør syd om Sverige via Falsterbo-kanalen. Det blæste godt
og luften var kold; men vi holdt ud. Dagen efter ankom vi til Simrishamn i blikstille, efter
vi havde sejlet hele dagen i tæt tåge. Efter overnatning fortsatte vi nordpå. Det blæste
igen; men vinden kom fra syd, så vi ankom til Hanø for motor og storsejl. Vi blæste nu
inde i Hanø en ekstra dag, hvilket imidlertid ikke gjorde så meget, idet vi så fik lejlighed
til at spadsere/klatre/vandre øen rundt. Det er en fantastisk natur med vild skov og krat,
klipper, dådyr m.v.

Da vi igen sejlede fra Hanø, havde vi
igen medvind, som imidlertid var for svag til
vort temperament, så vi satte storsejlet,
medens motoren gik for svage omdrejnin-
ger, hvilket gjorde, at vi kunne holde en fart
gennem vandt på ca. 6,5 kn. Sådan var vej-
ret faktisk helt op til den Stockholmske
skærgård; men heldigvis blev temperaturen

højrere, efterhånden som vi kom somme-
ren nærmere. 

Undervejs anløb vi Karlskrona, Kri-
stianopel, Kalmar, Borgholm på Øland,
Västervik, Fyrudden, Nykøping og Lands-
ort. Sidstnævnte sted er den sydligste af
øerne i Stockholms skærgård.

Kristianopel, Chr. IV’s yderste grænseby mod Sverige.
Senere rev svenskerne den ned.

Hanö
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Nu var vejret blevet aldeles pragtfuldt med sol, varme og rimelig vind. Vi anløb Utö,
hvor vi blev et par dage, da øen har en spændende natur og historie: Bl.a. så vi Nordens
ældste jerngruber, som har været i drift på øen fra tidlig middelalder til begyndelsen af det
20. århundrede. Gruberne er åbne miner, som nu er vandfyldte. Den dybeste er 245 m
dyb.

Fra Utö sejlede vi til Karlslund, som er en meget stor lystbådehavn. Den er annonceret
som gæstehavn; men det viste sig, at det var den ikke mere. Dog var der en flink sven-
sker, som var ved at sejle ud på ferie fra sin plads, og han gav os lov til at ligge på denne. 

Her er det på sin plads at nævne, at østsvenskerne ikke kender – eller benytter – vort
system med rød/grønne skilte på broerne. Her mener man, at man har ejendomsret på sin
betalte plads, hvorfor det er meningen, at gæstesejlere skal anløbe bestemte gæstehav-
ne, som ved skiltning viser, hvor på broerne gæstesejlere kan ligge. Efter min mening er
det er et noget akavet system, idet ferierende hjemmehørende derfor har deres pladser
liggende ubenyttede hen.

Fra Karlslund gik turen den korte afstand til Dalarø, hvor vi også blev en ekstra over-
natning. Det var nu midsommer, og vi oplevede, hvordan svenskerne holder midsommer
med midsommerstang, sang og dans.  (Her var Inge Lise i vandet for første gang).

Herefter gik turen videre mod Stockholm. Det var lørdag, og det regnede hele dagen.
Vi gik ind i Wasahamnen, som godt nok er Stockholms dyreste gæstehavn; men til gen-
gæld ligger den meget centralt. Allerede på anløbsdagen beså vi det meget spændende
Wasamuseum, som er det mest fantastiske museum, vi nogensinde har set.

Middag i Skærgården Tobaksholmen

Landsost i den sydlige Stockholmske skærgårdDen Stockholmske skærgård
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De efterfølgende 6 dage blev vi liggende i Wasahamnen, idet vejret blev meget blæ-
sende og koldt; men samtidig benyttede vi os af at få set de seværdigheder i byen, som
vi fandt interessante, hvorfor opholdet ikke blev længere, end rimeligt.

Vi havde en aftale med Jannie og Niller (”Le Sabot”) om et besøg af dem i weeken-
den, idet de gerne ville opleve den Stockholmske skærgård. De ankom fredag aften og
havde taget det gode vejr med sig hertil. Lørdag morgen sejlede vi ud i skærgården i alle
tiders pragtfulde vejr. Vi fandt en dejlig naturhavn både til lørdag aften og søndag aften,
hvor vi kunne grille på klippekysten i læ for alle vinde, som imidlertid slet ikke var tilstede.

Mandag formiddag sejlede vi Jannie og Niller tilbage til Stockholm, hvor de forlod os
for at køre tilbage til Nykøbing; medens vi fortsatte ud i skærgården til Waxholm.

Det var meget hyggeligt at få besøg ”hjemmefra” og vi nød de få dage sammen med
Jannie og Niller.

Waxholm skulle være meget hyggelig; men vi fandt
havnen meget urolig på grund af dønning, som stod ind i
havnen fra den tætte trafik af færger og turistbåde; men
også af svenskernes mange motorbåde, som ikke tager
hensyn til andre både, som vi er vant til i Danmark.
Endvidere var der megen trafikstøj fra kørende trafik på
havnen.

Fra Waxholm sejlede vi videre til en dejlig naturhavn,
hvor vi gik for anker og lå stille og fredeligt i det flotte vejr.
Dernæst videre til Arholma, som blev vort udgangspunkt
for sejladsen over Ålandshavet i dag til Åland.

Senere vil der komme en fortsættelse med beskrivelse
af vor kommende sejlads, som efter alt at dømme vil
beskrive sejladsen tilbage til Sverige her fra Åland, videre
gennem skærgården ind til Stockholm, hvorfra vi sejler ind
i Mälarn, mod syd gennem Södertälje-kanalen til
Østersøen, og derfra gennem Götakanalen til den svenske
vestkyst, hvorfra vi sejler sydpå og hjem til Toreby Sejlklub.

Med venlig hilsen fra
Inge Lise og Bendt / ”Serfaq”  

Mariehamn - Ålandsøernes hovedstadBesøg af Jannie og Niller
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Det hjertet er fyldt med, løber munden over med siger man og dette udtryk kan vi sande-
lig genkende efter knapt tre måneder på Europas vandveje til Paris, Strasbourg og hjem
igen. Vi kan roligt sige at det har været de bedste tre måneder i vores liv. Stille og roligt gled
vi gennem vandet og havde ingen bekymringer eller uheld undervejs. Vi nød hver dag, hvor
der skete noget forskelligt hele tiden.

Men alting har en begyndelse! Man tager ikke af sted på sådan tur uden en del forbe-
redelse. Vi havde talt om det i lang tid, faktisk havde Ole drømt om at sejle til Paris i næsten
ti år! Vi skulle bare ikke være på arbejdsmarkedet mere, og i år passede det fint. Ole stod
for ruteplanlægning, og vi brugte mange vintertimer med at gennemgå den. Der findes en
hel del oplysning i form af bøger, artikler og personlig beretninger som giver en fingerpeg
på, hvad man skal være opmærksom på. Vi har samlet temmelig meget stof, som var vær-
difyldt, både inden turen og undervejs. Vi investerede i de nødvendige søkort og andre
oplysninger om landene vi skulle sejle igennem. Båden skulle være i orden, og det stod Ole
også for. Han sørgede for at alt var gennemgået og checket, og at vi havde de nødvendi-
ge reservedele med i tilfælde af et uheld. Han kender båden til den sidste detalje, og det
er meget betrykkende når man skal på langfart. Jeg sørgede for ”indmaden”, de praktiske
ting man skal have med på en tre måneders tur. Vi skrev lister på computeren med alt hvad
vi tog med, og endnu mere vigtigt, hvor vi opbevarede det ombord. Der er mange stuve-
pladser, og man kan dårligt huske alle detaljer i starten! Det er svært at vide hvor meget,
eller hvor lidt man skal have med, men man lærer at økonomisere med vasketøj, opvask og
indkøb undervejs! Det vigtigste er, at have tilstrækkelige håndklæder, viskestykker, senge-
tøj med, der er nemlig langt imellem vaskemaskiner. Bluser, undertøj osv. kan man vaske i
hånden undervejs. Vi tog ikke mange madvarer med, idet vi synes det er underholdende at
købe ind undervejs af den lokale mad. Vi havde rigeligt underholdningsstof med i form af
bøger, kryds og tværs, håndarbejde og ikke mindst digitalkameraet og computeren.

Vi ville gerne af sted forholdsvis tidligt på sæsonen, for at udnytte den dejlige natur i
maj måned. Det er uhyre vigtigt at vælge den rigtige dag at sejle over Østersøen for at få
en god start. Vi var meget heldige. Vi forlod Danmark den 12. maj 2005 kl.9.15. med kurs
mod Burg. Selvom luften var frisk var det en dejlig tur ned igennem vindmølleparken ved
Nysted og videre til Burg. Vi ankom kl.13. men desværre var tolderen syg, så man kunne

ikke købe toldfrit!  Nå, vi klarede os alligevel. Sidst på
eftermiddagen sejlede vi videre til Kiel. Vi blev lidt for-
skrækket da en tysk militær båd jagtede os og råbte
over højtalerne, at vi skulle hurtigst muligt skifte kurs,
fordi vi var inde i skydefeltet på en militær øvelse! Det
forsinkede os en del, men solnedgang var eventyrlig
smuk og vandet var som olie, så det betød ikke så
meget. Turen gik ned af Kieler kanalen, ud på Elben og
ind på Haldener Kanalen. Den skal man ramme på det
helt rigtigt tidspunkt, ikke højvande og ikke lavvande,
men midt imellem, ellers kan man ikke komme igen-

I Helen og Oles hækbølger til Paris

1. del af rejsebeskrivelsen:
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nem tunellen/røret ved indgangen. Selvom der
var mange skønne dage i maj i år, var det koldt,
især om natten. Vi tog tøjet på for at gå i seng
og ikke omvendt! Vi elsker naturen undervejs,
man er så tæt på det hele, så man kan se, høre
og lugte alt. Jeg praler altid af, at jeg har min pri-
vate naturvejleder med. Ole har en fantastisk

evne til at bemærke alle detaljer i naturen, og det
nød jeg godt af.

Turen gik godt igennem Nord Tyskland, med
kun den hage, at det var Pinse, så slusen i
Oldenburg lukkede ikke op. Vi måtte blive der i
halvanden dag, men det er ikke det værste sted at
havne i! Videre af Kusten kanalen og ud på
Dortmund Ems kanal for at komme ind i Holland
ved Delfzihl. Vi havde kanalerne nærmest for os
selv, det var meget få vi mødte på vejen, og det pas-
sede os storartet. Man har fornemmelsen af, at
man ejer det hele, og glider igennem landet,
medens alle på landjorden har travlt. Man glemmer
alt om tiden, og efterhånden holdt vi op med at lytte til radioen, så vi registreret ikke, hvad
der skete rundt om i verden. Vi sejlede hele vejen ned igennem Holland på diverse floder
og kanaler, store og små. Der er ikke mange lystbådehavne hverken på Issjel eller Waal flo-
den, så man skulle planlægge dagens rute nøje. Vi havde glæde af bogen ”Turen går til
Holland” undervejs hvor vi læste om forskellige seværdigheder eller interessante byer. Byen
Hattem havde vi aldrig besøgt, hvis ikke vi havde læst om den i bogen. Det er en charme-
rende lille fæstningsby på Issjel floden, meget velbevaret, og med en fredet bymidte. Den
berømte chokolade forretning lige ved byporten fuldendte besøget!! Sikken et udvalg af
lækkerier af fineste kvalitet! Efterhånden blev vejret bedre, og da vi ankom til Maastricht,
ankom sommeren samtidigt. Maastricht er en dejlig by og værd at besøge. Vi lagde til nær-
mest i bymidten, lige foran en dejlig restaurant, så den benyttede vi os af om aftenen, og
indtog en meget lækkert middag. Det var ikke fordi vi gik på restaurant mange gange på
turen, vi synes vi havde det så hyggeligt ombord, så behovet opstod ikke ret ofte. Belgien

var en skuffelse, der er snavset set fra vandsiden.
Man sejler igennem industri området, og der var
meget affald overalt. Det var bare om at få det over-
stået. Det var lidt ærgerligt, idet Belgien byder sik-
kert på meget godt i andre dele af landet. 

Man træffer mange mennesker undervejs, de
fleste er pensionister, som er på en lignende tur som
os selv. Vi faldt i snak med mange Tyskere,
Englændere, Hollændere og endda nogen fra
Australien, Syd Afrika mm. Vi havde meget tilfælles,
og kunne snakke i timevis. Vi fulgtes med et Tysk

Indgangen til Haldener kanalen.

Haldener kanalen helt for os selv.

Kusten kanalen helt for os selv.

 



20 T O R E B Y  S E J L K L U B

ægtepar igennem en del af Belgien og Nord Frankrig.
De var fra Hamborg. Karl er 78 år og Herta 76 og de
har sejlet til Frankrig hvert år igennem 15 år. De var fri-
ske, havde gå på mod, og var et behageligt selskab.
Hvis bare man kan lære lidt af dem, og huske det til den
tid, er det godt!

Vi valgte at sejle på Maas floden til Namur, og vide-
re af Sambre kanal mod Charleroi, og igennem Nord
Frankrig ned til Paris. Mange vælger at dreje sydpå ved
Namur af Meuse floden og Kanal des Ardennes. Det
skulle være en meget smuk rute og er værd at overve-

je en anden gang. Vi havde derimod vores rute for os selv.
Skoven og fuglesang var en vidunderlig afveksling fra den larmende og lugtende tur igen-
nem Belgiens industriområde.

Så kom mine beskedne fransk kundskaber på prøve. Min dansk-fransk ordbog var min
tro følgesvend hele vejen! I de senere år er mange sluser blevet automatiserede, så man bli-
ver udstyret med en lille fjernkontrol man trykker på, når man nærmer sig slusen, og så sker
det hele ”uden menneske hænder!!” – bortset fra man skal holde godt fast i slusen, når
man fortøjer. Jeg havde regnet med, at alle de hånddrevne sluser vil være en god afmag-
rings kur for mig undervejs, men måtte indse, at det ikke lykkedes med alt den teknik! Det
er måske også lidt optimistisk at ferierer i Frankrig med al den gode vin og lækre mad, og
også tro, at man kan tabe sig!  Kendsgerning var, at vi passerede 75 sluser på fem dage,
og det er mange. Jeg nåede at få en sene knude på venstre håndled, idet man skal holde
godt fast nogen gange, men det var sjovt, underholdende og interessant at sejle igennem
området. 

Vi kom omsider til Port Cergy lidt Nord vest for Paris. En meget dejlig havn med en
hjælpsom havnemester, det var nu også vores gennemgående indtryk, venlighed og hjælp-
somhed. Vi blev der et par dage og lejede en bil. Først besøgte vi Monets Have i Giverney
og dernæst Versailles. Vi havde været begge steder før, men de tåler gensyn. Monets Have
var meget smuk sidst i maj, selvom det havde regnet kraftigt dagen i forvejen. Vi havde lidt
tid tilbage, inden vi skulle aflevere bilen, så vi forsøgte at køre ind til Paris. Det skal man
være ”indfødt” for at klare på en lørdag eftermiddag. Trafikken var horribelt, og vi miste-
de orientering ret hurtigt! Vi mistede næsten også hinanden, idet jeg ville købe ind i et
supermarked, medens Ole ventede på mig i bilen udenfor. Jeg fik strenge instrukser på at
skynde mig, det synes jeg også jeg gjorde, men da jeg endelig kom ud, var Ole væk og der
var kaos på gaden. Pludselig hørte jeg en råben langt oppe på gaden og kunne se Ole

baske med arme og ben for at komme i kontakt med
mig! Vi anede ikke hvor vi var, så vi havde aldrig fundet
hinanden igen hvis han måtte køre. Der var ingen parke-
ringspladser, og alle havde travlt. Vi blev hurtigt enige
om, at det var mere behageligt, roligt og smukkere på
vandvejen, så vi fandt vejen tilbage til Port Cergy, og
afleverede bilen igen.

Så kom den sidste del af turen til Paris. Vi nød den
sidste del af Oise floden inden vi sejlede ud på Seinen.
Tænk, den havde vi også nærmest for os selv, jeg ved
ikke hvor alle folk var. Der lå hundredvis af husbåde og
pennicher langs Seinen, men meget få ude at sejle.

Ved slusen på Sambrekanalen.

Sommeren er kommet til Frankrig.
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Seinen slynger sig meget vest for Paris, og man passerer mange flotte
bygninger, grønne områder og høje huse. Pludselig kunne man se
Eiffel tårnet i det fjerne. Et sjovt og spændende øjeblik efter så lang en
tur. Den 5. juni, efter 25 dage og 1378km ankom vi til Paris. Der er
utrolig mange broer i Paris, den ene flottere end den anden. Des nær-
mere vi kom centrum des flere turist både var der, og folk vinkede og
fotograferet ligesom os! Det er en dejlig fornemmelse når man når
målet, vi har trods alt talt om det i mange år! Det er lidt uvirkeligt, men
så begynder man at genkende diverse seværdigheder langs Seinen og
så er man ikke i tvivl. Eiffel tårnet skulle fotograferes i alle retninger, og
med Toreby sejlklubs flag i forgrunden, inden vi fortsatte forbi Notre
Dame, for at finde indsejlingen til Port de l’Arsenal. Vi havde hørte meget godt om havnen
i Paris, men glæden blev endnu større da vi komme igennem slusen og ind i den store havn.
Man skal melde sig med det samme ved havnekontoret og bliver anvist plads. Vi var heldi-
ge at få en dejlig plads i nærheden af bade faciliteter, udgang til Bastille pladsen, og lige
ved siden af en af de få danske både vi havde truffet indtil da. Båden kom fra Kolding, så
overraskelsen var stor da besætningen komme hjem, og fortalte, at de kom faktisk fra
Maribo!! Verden er lille. Senere traf vi faktisk flere fra Lolland Falster.

Ugen i Paris blev selvfølgelig brugt til sightseeing. Man er nærmest i gå afstand til
meget af det, ellers er der Metroen og Batobussen, som vi brugte. Vi sejlede med den sidst-
nævnte til Eiffeltårnet og gik helt til tops og nød den vidunderlige udsigt ud over hele
omegnen omkring Paris. Vi planlagde hver dag hvilken seværdigheder vi skulle opleve, og
lidt tid til shopping skulle der også være. Da Ole ville ind i et krigsmuseum, meldte jeg pas,
og gik en tur i forretninger i stedet. Det var en udmærket kombination. Trods et ny knæ i
år, gik, gik og gik Ole i Paris, og da ugen var omme syntes vi, at vi havde set alt hvad vi
havde håbet på, og mere til. Vi besøgte Louvre Museum, meget apropos idet Ole læste Da
Vinci Mysteriet undervejs, Sacre Couer og Montmartre og alt hvad det byder på, vin muse-
et, et pudsigt og interessant sted, Champs Elysée og meget andet. Vi standsede ved for-
tovs kafeer og betragtede Pariser liv på tæt hånd. Jeg var betaget af grønt forretningerne,
bager forretningerne osv., og den måde de præsenterer deres varer. Det blev til mange bil-
leder på digitalkameraet, så jeg havde travlt med, på hele turen, hver dag at tømme foto
apparatet, og sortere billederne i mapper, så de er lettilgængelige. Jeg havde megen for-
nøjelse af at skrive en rapport hver dag på hele turen med alt mulig information om dagens
hændelser. Vi regner med at få fornøjelsen af den, plus alle billederne i løbet af vinteren,
når vi mindes vores tur. Man kan ikke huske alle detaljer, hvis ikke man skrive noget ned
hele tiden. Der sker så meget på sådan en tur, så for at få fuldt udbytte af den, så skal man
bruge næsten lige så meget tid bagefter på opsummering som man brugt på planlægning
– næsten da!

Inden vi forlod Paris besluttede vi at sejle op af Canal de l’Ourcq igennem Villette -
område. Man sejler faktisk videre fra Port de l’Arsenal igennem St Martin canal. Den første
del er en lang tunnel under Paris og derefter igennem flere sluser lige efter hinanden ud i
det fri mod Cité des Sciences og Parc de la Villette. Det føles som om man sejler lige igen-
nem hjertet af Paris, hvor folk sidder på kanalsiden, vinker, taler med en undervejs, og andre
sad og nød solen og slappede af. Det tog flere timer frem og tilbage, men det var en ople-
velse værd. Atter en nat i Port de l’Arsenal, inden vi sagde farvel til Paris. Vi syntes at vi
havde meget spændende foran os, og nu var vi mætte af museer og storby miljø. Det var
lidt vemodigt at det allerede var overstået, men målet var nået, og vi var tilfredse. Nu skul-
le der tages hul på denne næste etape af vores lille eventyr.

Toreby Sejlklub viser flaget
i Paris
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Asfaltering af dæmningen

Maling af broerne

Travlhed på vinterpladsen - men også tid til en pause

Toreby Sejlklubs masteklatre: Lene og Busser
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Bestyrelse

Formand: Tage Mikkelsen
Sundby Allé 47
Sundby
4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 86 02 98

Næstformand: Jan Krastrup
Humlevænget 1
Sundby
4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 86 18 86

Kasserer: Niels-Erik Brage
Strandmarken 18
4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 85 28 27

Sekretær: Lars ”Busser” Carlsen
Norgesvej 25
4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 85 59 46

Best.medlem: Arne Reitz-Hansen
Torebyvej 26
4891 Toreby
Tlf. 54 86 90 69

Per Lund Sørensen
Ægirsvej 21
4873 Væggerløse
Tlf. 54 14 86 10

Jørgen Olsen
Lundevej 6
Sundby
4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 82 60 74

Havne- og pæleudvalg
Formand: Tage Mikkelsen

Tlf. 54 86 02 98

Næstformand: Finn Jørgensen
Jan Krastrup
Niels-Erik Brage
Lars ”Busser” Carlsen

Pladsudvalg
Formand: Arne Reitz-Hansen

Tlf. 54 86 90 69
Næstformand: Karsten Reitz-Hansen

Kjeld Sarka

Klubhusudvalg
Formand: Per Lund Sørensen

Tlf. 54 14 86 10
Næstformand: John Holstebro

Festudvalg
Formand: Finn Olsen

Tlf. 54 82 46 12
Inge Lise Bay
Ruddi Lund
Lene Jørgensen

Klubbens havnefoged
Havnefoged: Finn Jørgensen

Tlf. 54 85 56 73
Afløser: Gunner S. Boysen

Tlf. 54 85 07 87

Toreby Sejlklub
Kystvejen 2, Sundby
4800 Nykøbing F.
Tlf. 54 85 78 01
e-mail: toreby-sejlklub@sport.dk
www.toreby-sejlklub.dk
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Man kan ikke spise mursten
– og dog

Måske har du flere penge til rådighed, end du aner.

Har du friværdi i din bolig, kan du vælge at spare ned i stedet

for at spare op. Det betyder, at du bruger af friværdien i din

bolig. Du kan f.eks. få udbetalt et beløb – på en gang eller

hver måned i en årrække. Kig ind, og lad os sammen se på

dine muligheder.


